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Doch eine Karte hatten Reisende n

und 300000 Kilometer Fern-

straflen durchzogen das Romi-

sche Reich. Sie verbanden Euro-

pa, Asien und Afrika; auf ihnen

reisten Menschen, Giiter und
Ideen. Aber wie? Moderne Navigationshil-
fen gab es in der Antike nicht. Die meisten
Reisenden diirften in ihrem Leben nicht
einmal eine Landkarte zu Gesicht bekom-
men haben. Wer damals zum Beispiel von
Augsburg nach Romreisen wollte, stand al-
so vor einer nicht ganz trivialen Frage: Wo
geht es lang?

So kdnnte es auch Lucius Cornelius Lati-
nianus ergangen sein. Der Mann war von
etwa 113 nach Christus bis zum Jahr 116
Statthalter der Provinz Raetia, einer Regi-
on, die sich heute iiber weite Teile Bayerns
siidlich der Donau, Tirols und Vorarlbergs
sowie der Schweiz erstreckt. Wir wissen
das, weil sein Name auf einem bronzenen
Militdrdiplom auftaucht, das in der Nahe
von Straubing gefunden wurde und heute
im dortigen GAubodenmuseum liegt.

So ein Diplom erhielten Soldaten in den
Hilfstruppennach Abschluss ihres Militar-
dienstes als Beleg, dass ihnen das romi-
sche Biirgerrecht verliehen worden war.
Viel mehr wissen wir nicht tiber Latinia-
nus. Er gehorte dem Ritterstand an, und
sein Beiname konnte ein Hinweis darauf
sein, dass er aus Latium kam, der Gegend
um Rom. Als Statthalter residierte Latinia-
nusinder Provinzhauptstadt Augusta Vin-
delicum, dem heutigen Augsburg. Doch ir-
gendwann diirfte ihn ein Schreiben der kai-
serlichen Verwaltung in Rom erreicht ha-
ben: Dein Dienst ist getan, kehre zuriick
nach Rom.

Vielleicht waren Latinianus und seine
Familie, die ihn wahrscheinlich begleitet
hat, traurig, Augusta Vindelicum zu verlas-
sen. Vielleicht haben sie sich auch gefreut,
dem ewigen Regen endlich zu entfliehen.
Doch von Mittelitalien trennten sie zu die-
sem Zeitpunkt noch Hunderte Kilometer.
Eine derart weite Reise bedurfte vorab gu-
ter Planung.

Heute ware das einfach. Man wiirde da-
zu eine Landkarte benutzen, auf Papier
oder im Internet. Eine Karte, wie sie jetzt
auch fiir das Romische Reich existiert: Ein
Team um den dénischen Historiker Tom
Brughmans hat sie erstellt. Dazu hat das
Team versucht, Angaben aus schriftlichen
Quellen und archéologische Befunde mit
der tatsdchlichen Beschaffenheit des Ge-
landes in Einklang zu bringen. Das Ergeb-
nisist ,itiner-e“ eine interaktive, topogra-
fische Online-Karte des romischen Stra-
fennetzes zum Zeitpunkt seiner grofiten
Ausdehnung vom zweiten bis vierten Jahr-
hundert nach Christus. Jeder kann darin
wie in einem Google Maps der Romerzeit
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herumscrollen. Sogar einen Routenplaner
gibtes,in dem statt Auto oder Fahrrad Ver-
kehrsmittel wie Pferd oder Ochsenkarren
ausgewdhlt werden kénnen. Auch die Kar-
tendaten in diesem Artikel stammen von
itiner-e.

DieKarte hat ihre Probleme - doch dazu
spater mehr. Fiir Latinianus viel wichtiger:
Eine solche Karte gab es zu seiner Zeit
noch lange nicht. Latinianus diirfte statt-
dessen eines Abends in seiner Amtsstube
gesessen und im Schein einer Ollampe
Schriftrollen mit Itineraren gewélzt haben.

Itinerare waren das wichtigste Hilfsmit-
tel, um sich im Romischen Reich zu orien-
tieren. Man kann sie sich wie eine Schritt-
flir-Schritt-Anleitung vorstellen, mit der
man sich von einem Ort zum néchsten han-
gelte. Ein besonders umfangreiches Exem-
plar ist dank mittelalterlicher Abschriften
bis heute erhalten geblieben: das soge-
nannte Itinerarium Antonini. Es listet in
Tabellenform 17 Hauptrouten durch das
ganze Reich auf, oft mit mehreren Varian-
ten und Abzweigungen. Fiir den Weg von
Augsburg nach Siiden liest sich das zum
Beispiel so:

Ein grofles Hindernis
erwartete die Reisenden
gleich zu Beginn: die Alpen

Zuerst nach Abodiacum (heute Epfach
am Lech): 36 Meilen.

Von dort nach Parthanum (vielleicht
Garmisch-Partenkirchen): 20 Meilen.

Dann nach Veldidena (Wilten bei Inns-
bruck): 30 Meilen.

Und so weiter.

Michael Rathmann ist Althistoriker an
der Universitdt Eichstatt-Ingolstadt. Das
romische Straflenwesen ist eines seiner
Spezialgebiete. Er geht davon aus, dass es
Tausende Itinerare gegeben hat: als Nach-
schlagewerke in Bibliotheken, als Wachsta-
fel im Gepéck eines Stabsoffiziers oder als
hastig von einem Marktbesucher auf die
Riickseite seines Einkaufszettels gekritzel-
te Liste. ,,Jeder konnte sich fiir seine Reise
individuell eines zusammenstellen

Wo also beginnen? Vermutlich bei den
Alpen. Bei klarem Wetter konnte Latinia-
nus wohl manchmal aus dem Fenster sei-
ner Residenz in der Ferne die schneebe-
deckten Berggipfel sehen, die sich wie ein
grofler steinerner Wall zwischen seiner
Heimat und dem Land erhoben, in das der
Kaiser ihn entsandt hatte. Ihre Uberque-
rung bedeutete gleich zu Beginn der Reise
eine besondere Herausforderung.

Von Augsburg aus kamen dafiir zwei
Routen infrage: Die erste folgte dem Lauf
des Lechs, passierte ¢stlich Cambodunum,
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Von Augsburg fiihrten

einst mehrere Routen nach Rom.
Doch wahrscheinlich querte
man irgendwann in Rimini den
Fluss Marecchia (rechts).

Dass Lucius Cornelius
Latinianus Statthalter
von Raetien war, belegt
dieses Militdrdiplom.
FOTO: THOMAS KILLINGER,
GAUBODENMUSEUM STRAUBING

Am R
konn,
und I
auf I
Milia
ILLUSTR

: /‘," na

Tyrrhenisches Meer

Mittelmeer



Samstag/Sonntag, 13./14. Dezember 2025, Nr. 287 SiiddeutscheZeitung

ande vieler Strafsen

ren Reisende Orts-
‘ntfernungsangaben
leilensteinen, sogenannten
ria, nachlesen.

ATIONEN: BERND SCHIFFERDECKER

das heutige Kempten, und fithrte dann
iber den Fernpass und den Reschenpass
iber den Alpenhauptkamm. Die Romer
hatten hier bereits kurz nach der Erobe-
rung des Alpenvorlandes im Jahr 15 vor
Christus mit dem Bau einer Fernstrafle be-
gonnen. Fertiggestellt wurde sie etwa ein
halbes Jahrhundert spiter unter Kaiser
Claudius und erhielt dann auch dessen Na-
men: Via Claudia Augusta.

Diezweite Route ist den meisten Italien-
Reisendenauchheute noch ein Begriff: Sie
verlief weiter &stlich, vorbei an Partha-
num, wohl heute Garmisch-Partenkir-
chen, fithrte ins Inntal und dann {iber den
Brennerpass. Im Etschtal, nérdlich von Tri-
ent, das damals Tridentum hief3, trafen
beide Routen wieder aufeinander.

Welche Route die bessere war, hing von
den Umsténden der Reise ab. Der Weg
iiber den Brenner war etwas kiirzer, das
Tal aber deutlich schmaler, die Strafie
wahrscheinlich steiler. Mit viel Gepack hét-
te man daher eher den Umweg {iber den
Reschenpass in Kauf genommen, meint
Michael Rathmann: ,Wenn man zum Bei-
spiel ein paar Fésser mit je 500 Litern
Wein dabeihat, wiirde ich vom Brenner ab-
raten” Mit geniigend Ochsen hitte man
die schwere Last zwar wahrscheinlich die
Passstrafie hinauf bekommen, aber nur
schwer wieder heil herunter, denn die Wa-
gen hatten keine Bremsen. In steilem Ge-
lande drohte stédndig die Gefahr, die Kon-
trolle zu verlieren.

Doch unabhéngig davon, wie viel schwe-
res Gepéack die Familie dabeihatte: Wahr-
scheinlich wéhlte Latinianus die Route
iber den Reschenpass. Archiologische
Funde zeigen, dass der Brenner erst um
das Jahr 200 nach Christus zur meistge-
nutzten Alpenquerung wurde, als Kaiser
Septimius Severus die dortige Strafie aus-
bauen lief3.

In den Wintermonaten war an eine
Uberquerung aber wohl nicht zu denken.
»Es gibt zwar Berichte dariiber, dass die
Passstrafien in dringenden Féllen auch im
Winter passierbar waren. Doch das mach-
te man wirklich nur, wenn es nicht anders
ging“ sagt Rathmann. Hohe Stangen ent-
lang des Weges markierten die Strecke
auchin hohem Schnee. Doch wenn Latinia-
nus und seine Familie klug waren, dann
warteten sie, bis im Frithjahr die Schnee-
schmelze den Lech anschwellen lief}, be-
vor sie Augsburg gen Siiden verliefien.

Um den Weg nach Tridentum zu fin-
den, fragten sie sich vermutlich durch. Zu-
satzlich erleichterten Meilensteine die Ori-
entierung.

Passend zu den Angaben in den Itinera-
ren war auf diesen Steinen stets die néchs-
te Stadt oder Pferdewechselstation ange-
geben, dazu eine Entfernung inrémischen
Meilen. Eine solche Meile entspricht rund
1,5 Kilometern.

Eine Karte hatte Latinianus dagegen si-
cher nicht dabei. Die meisten Historiker
gehen davon aus, dass diese im Romi-
schenReich gar keine grofie Rolle spielten.
,DasBild, dass sich im Kaiserpalast ein Ge-
neralstab {iber eine grofle Karte gebeugt
hétte, ist vollig unzutreffend*, sagt Micha-
el Rathmann. Diese Vorstellung, die aus
heutiger Sicht so naheliegend scheint, und
tuberhaupt der Blick auf das Romische
Reich und sein Militér sind stark vom Im-
perialismus der Neuzeit geprégt.

Tatsdchlich erhalten hat sich aus der R6-
merzeit nur eine einzige Karte, zumindest
als Kopie aus dem Mittelalter: die Tabula
Peutingeriana. Auf den ersten Blick hat
diese nichts mit einer modernen Strafien-
karte zu tun. Der Zeichner hat gar nicht
erstversucht, die Proportionen korrekt ab-
zubilden.

Von den Hauptrouten
abzuweichen, war
gefdhrlich und riskant

Stattdessen sieht das Reich so aus, wie
es eben auf eine Schriftrolle passt: Es ist
auseinandergezogen wie ein Kaugummi.
Die Mafle: etwa 40 Zentimeter mal rund
sechs Meter. Allein dieses Format diirfte
verhindert haben, die Karte mit auf Reisen
zunehmen. Rathmann vermutet, dass Ex-
emplare von ihr nur als Prestigeobjekte in
den Bibliotheken einiger reicher Senato-
ren standen.

Die fiir die auf dem Landweg Reisenden
unwichtigen Wasserflachen sind auf
schmale Streifen reduziert. Am oberen
Rand finden sich der Rhein und die Donau
als Reichsgrenzen. Weiter unten trennt
ein blauer Streifen Adria, die italienische
Halbinsel ab, die wiederum nur von einem
schmalen Streifen Mittelmeer von Nord-
afrika getrennt ist. Stadte sind als kleine
Hauser eingezeichnet, rote Verbindungsli-
nien mit Entfernungsangaben stehen fiir
Straflen. Die Karte ldsst sich verwenden
wie ein U-Bahn-Plan. Auch wenn die Pro-
portionen vollig verzerrt sind, ldsst sich
doch leicht entlang der Linien von Ort zu
Ort navigieren.

Fiir Michael Rathmannist es nicht iiber-
raschend, dass die Karte so schematisch
gehalten ist: ,,Aus der Kognitionswissen-
schaft wissen wir, dass wir Raum linear
denken, sobald wir uns bewegen - also in
Punkten und Distanzen. Man geht bis zur
Ampel, dann links und an der Tankstelle
rechts. Genau so funktionieren die Itinera-
reund die Tabula Peutingeriana. Die Quel-
len, die wir gefunden haben, reflektieren
die menschliche Art zu denken.“ Die Men-
schen hétten damals sicher keine Vorstel-
lung von Geografie und Raum im moder-
nen Sinne gehabt, meint Rathmann. ,,Das
hat sie in der Regel auch nicht interes-
siert.“ Zwar habe es Versuche gegeben,
Geografie als exakte Wissenschaft zu be-
treiben, Langen- und Breitengrade zu be-
stimmen. Fiir das praktische Reisen spiel-
te das aber keine Rolle.

Eine moglichst genaue topografische
Karte des rémischen Strafiennetzes zu er-
stellen, ist dagegen das Ziel des Projekts iti-
ner-e: eine Karte, wie es sie in der Antike
nicht gegeben hat.
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Reste alter Strafien bei Belluno (oben)
und in Rimini (unten); dazwischen ein
Ausschnitt der Peutingerkarte, der Teile
Mittelitaliens und der Adria zeigt.
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In den Augen von Althistoriker Michael
Rathmannist dasvor allem eine nette Spie-
lerei. ,Es ist schon programmiert, ent-
spricht zeitgeméfien Erwartungen, sagt
er. Der wissenschaftliche Wert sei aber du-
fRerst gering — auch wenn Brughmans und
sein Team schreiben, ihr Datensatz werde
kiinftig Computersimulationen von Han-
delsstromen oder der Ausbreitung von Epi-
demien méglich machen. Rathmann ist
skeptisch: , Leider ist die Datengrundlage
nicht gut genug® sagt er. ,Es gibt einige
gravierende Fehler und Auslassungen.
Und es wird keine Riicksicht darauf ge-
nommen, welche Routenfithrungen in
den Quellen als plausibel beschrieben wer-
den und welche nicht“

Gaius Cornelius Latinianus und seine
Familie mussten die Alpenpassage ohne-
hin ohne Karte meistern. Als sie nach Jah-
ren der Abwesenheit endlich wieder itali-
schen Boden unter den Fiifien hatten, wer-
den sie der Strafie nach Siiden gefolgt sein
bis nach Mutina, heute Modena. Dort stie-
fen sie auf die Via Aemilia, die am Nord-
rand des Apenningebirges entlang durch
die Po-Ebene fiihrte.

Hier stand die néchste Entscheidung
an. Am schnellsten wére es gegangen, be-
reits bei Bononia, heute Bologna, den
Apennin zu iberqueren und auf Florentia
zuzuhalten, das heutige Florenz. Doch die
kiirzeste Route ist nicht immer die beste -
das gilt noch heute, und im Romischen
Reich galt esnoch mehr. Der Weg hatte sei-
ne Ticken.

Dass es dort eine Strafle gegeben haben
muss, berichtet der rémische Geschichts-
schreiber Livius. Er schreibt, im Jahr 187
vor Christus habe der Konsul Gaius Flami-
nius nach der Unterwerfung der liguri-
schen Volker ihren Bau angeordnet, ,,da-
mit die Soldaten nicht unbeschéftigt blie-
ben“. Doch sowohl auf der Tabula Peutin-
geriana als auch im Itinerarium Antonini
fehlt die Verbindung.

Moglicherweise deutet das darauf hin,
dass sie spéter kaum genutzt wurde. ,,Als
Reisender mdchte man ja auch eine gute
Logistik haben®, sagt Rathmann: Herber-
gen und Wechselstationen, gut ausgebau-
te Strafien. ,,Es wire also definitiv sinnvol-
ler, der Via Aemilia zur Adriakiiste zu fol-
gen, als sich von Bologna nach Florenz
durch den Apennin zu schlagen, der an die-
ser Stelle recht hoch ist.“

Von den Hauptrouten abzuweichen war
generell riskant. Uberall lauerten Réiuber.
Zwar gab es wohl eine Art Straflenpolizei,
die Beneficiarier. Das waren von ihrer re-
guldren Einheit abkommandierte Solda-
ten, die an Verkehrsknotenpunkten wie
Kreuzungen und Briicken, aber auch in
Stadten und an Steinbriichen Kontrollsta-
tionen besetzten. Doch das Straflennetz
war viel zu grof3, um es effektiv zu iberwa-
chen. Die Gesellschaft anderer Reisender
auf den Hauptrouten und offenes Geldnde
boten da zumindest etwas Schutz.

Wir wissen es nicht, aber man kann ver-
muten, dass Latinianus mit seiner Familie
lieber auf der Hauptroute geblieben ist.
Von Bononia fiihrte diese nach Ariminum.
Noch heute wird dieser Ort von so man-
chen Reisenden von nérdlich der Alpen an-
gesteuert.

Sein moderner Name ist Rimini.

Von hier ging es auf der altehrwiirdigen
Via Flaminia in Windeseile weiter in Rich-
tung Siiden - zumindest fiir die Familie
von Latinianus. Die Héndler, die hier im
Hafen Gliter aus dem ganzen Mittelmeer-
raum an Land brachten, hatten eine weit-
aus beschwerlichere Weiterreise vor sich.
Denn der Statthalter reiste im Auftrag des
Kaisers, deshalb konnte er einen besonde-
ren Servicein Anspruch nehmen: den Cur-
sus Publicus. Dieses Beforderungssystem
hatte Kaiser Augustus einrichten lassen.

Das Prinzip: Entlang der wichtigsten
Straflen gab es in bestimmten Abstédnden
Rast- und Wechselstationen, an denen die
dazu Berechtigten ihre Transportmittel
tauschen konnten. Auf diese Weise kamen
sie deutlich schneller und komfortabler
voran.

Der Cursus Publicus war so praktisch,
dass ihn nicht selten Personen zu nutzen
versuchten, die dazu nicht berechtigt wa-
ren. Die Statthalter hatten daher strikte
Anweisung, die Berechtigungsscheine
nicht leichtfertig zu vergeben.

Als zum Beispiel Plinius der Jiingere,
ein Zeitgenosse von Latinianus und Statt-
halter in der heutigen Tiirkei, einmal sei-
ner Frau ein Reisedokument ausstellte,
weil sie wegen des Todes ihres Grofvaters
schnell nach Italien musste, entschuldigte
er sich dafiir schuldbewusst in einem
Brief bei Kaiser Trajan.

Die Fernstrafien trafen
sich auf dem Forum
am Goldenen Meilenstein

Als Latinianus Fanum Fortunae erreich-
te, das heutige Fano, verlief} die Strafie die
Adriakiiste und schliangelte sich hinauf in
den Apennin, der hier aber viel niedriger
ist als weiter im Norden. Von der Passhohe
aus erblickte die Familie vermutlich die
Saulen des Jupiter-Apenninus-Tempels:
Als wichtige Landmarke ist dieses Geb&u-
de auch auf der Tabula Peutingeriana ein-
gezeichnet. Bei dem Anblick haben sie viel-
leicht gedacht: Jetzt ist es nicht mehr weit
bis nach Hause.

Auf dem Weg nach Rom wird die Strafle
nun immer voller geworden sein: Handler
transportierten ihre Waren mit schweren
Ochsenkarren in die nimmersatte Kapita-
le, Kuriere preschten auf schnellen Pfer-
den und mit wehendem Mantel am Weges-
rand vorbei. Vielleicht begegneten der
Statthalter und seine Familie auf den letz-
ten Meilen auch Senatoren in komfortab-
len Reisewédgen.

,Flr eine vormoderne Gesellschaft war
die rémische recht mobil“, sagt Michael
Rathmann. Besonders Héndler und Solda-
tenkamen herum. Es habe sogar eine klei-
ne Gruppe gegeben, die regelrecht touris-
tisch unterwegs war: ,Wenn man zur Elite
dazugehoren wollte, musste man einige
Orte einfach gesehen haben: Olympia, das
Grab des Dichters Homer in Smyrna oder
die Pyramiden von Gizeh! Fiir den Grof3-
teil der Bevolkerung kam das alles aber
nicht infrage. ,,Achtzig Prozent der Men-
schenreisten nie weiter als bis in den ndch-
stgrofleren Ort. Sie hatten einen Lebensra-
dius von vielleicht 50 Kilometern.*

Und dann, nach rund eintausend Kilo-
metern, wird das Ziel in Sicht gekommen
sein: Roma, Caput Mundi, das Haupt der
Welt. Endlich zu Hause.

Vielleicht fiihrte ihr Weg Latinianus, sei-
ne Frau und seine Kinder noch {iber das Fo-
rum. Dort stand der goldene Meilenstein,
auf dem die Hauptstédte aller Provinzen
mit Entfernungsangaben eingraviert wa-
ren, auch Augusta Vindelicum. Hier trafen
die Straflen zusammen, die die Stadt stern-
formig in alle Richtungen verliefien, hier
begann ihre Meilenzidhlung. Es war der
symbolische Mittelpunkt des Reiches.

Wir wissen nicht, ob Latinianus und sei-
ne Familie um das Jahr 116 genau diesen
Weg gewahlt haben. Es hitte auch Alterna-
tiven gegeben. Aber die Route istim Lichte
der iiberlieferten Quellen plausibel. Und ei-
nes ist ziemlich sicher: Die Familie ist
wohlbehalten in Rom angekommen und
unterwegs keinen RAubern zum Opfer ge-
fallen. Denn Latinianus’ gleichnamiger
Sohn wurde spéter in mehreren Provinzen
selbst Statthalter.



